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s Abstract

6 The aim of this study is the identification of urban centralities and analysis of public

7 transportation supply in these areas, in Goiania. To identify centralities were used some tools,
s as the Exploratory Analysis of Spatial Variables, statistical analyzes and investigations of

o outliers. The operationalization of the procedures was performed through the use of

10 Geographic Information Systems focused on four variables: average income, population

1 density, density of public transportation lines and density of public transportation supply.

12 Infographics gathering graphs, statistical summaries and boxplots and thematic maps were

13 generated. Spatial analysis was performed by generating maps of scattering Moran (BoxMap).
12 The results showed centralities with high and low supply of PT and, also, allowed to conclude
15 that there is a large gap between mobility policies with policies of urban expansion, on the

16 studied case.

17

18 Index terms— average income, population density, density of public transportation lines and density of
19 public transportation supply.
20 Resumo-O objetivo desse trabalho consiste na identificagdo de centralidades urbanas e posterior analise da

21 oferta de transporte publico coletivo (TPC) nessas areas, em Goiania. Para a identificagdo de centralidades
22 utilizou-se a Andlise Exploratéria de Varidveis Espaciais, andlises estatisticas e investigagbes sobre outliers.
23 A operacionalizagdo dos procedimentos foi realizada por meio da utilizagio de ferramentas de Sistemas de
24 Informagbes Geograficas que tiveram como foco quatro varidveis: média de renda, densidade populacional,
25 densidade de linhas e densidade de oferta de transporte coletivo. Foram gerados graficos, resumos estatisticos,
26 BoxPlots e mapas tematicos agregados em infograficos. A andlise espacial foi realizada por meio da geragao de
27 mapas de espalhamento de Moran (BoxMap). Os resultados permitiram identificar centralidades com alta e baixa
28 oferta de TPC e, também, concluir que existe grande descompasso entre politicas de mobilidade com politicas de
29 expansdo urbana no caso analisado.

30 Abstract -The aim of this study is the identification of urban centralities and analysis of public transportation
31 supply in these areas, in Goiania. To identify centralities were used some tools, as the Exploratory Analysis of
32 Spatial Variables, statistical analyzes and investigations of outliers. The operationalization of the procedures
33 was performed through the use of Geographic Information Systems focused on four variables: average income,
34 population density, density of public transportation lines and density of public transportation supply. Infographics
35 gathering graphs, statistical summaries and boxplots and thematic maps were generated. Spatial analysis was
36 performed by generating maps of scattering Moran (BoxMap). The results showed centralities with high and low
37 supply of PT and, also, allowed to conclude that there is a large gap between mobility policies with policies of
38 urban expansion, on the studied case.

39 1 In

40 Introducdo s cidades estdo enfrentando problemas cada vez mais desafiadores relacionados a mobilidade das
41 pessoas como, por exemplo, congestionamentos, aumento da poluicdo e degradacdo ambiental, dentre outros
42 aspectos. Questdes relacionadas & mobilidade afetam diretamente a qualidade de vida principalmente em grandes
43 centros urbanos e acabam criando dificuldades crescentes de deslocamentos cendrio é observado em Goiania,
44 capital objeto do presente estudo, cuja divisdo modal revela a priorizagado do deslocamento motorizado individual.
45 A rapida expansdo urbana observada em Goidnia resulta na constituicdo de espacos diferenciados em varios
46 sentidos, seja considerando questdes de ordem econdémica e de segregacdo socioespacial, seja pelos adensamentos



47
48
1¢
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

78

79

80
31
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

3 REFERENCIAL, MATERIAIS E METODOS

populacionais ou, ainda, a disponibilidade de infraestrutura como vias de circulagdo e outros equipamentos
urbanos. Nesse cenério o uso dos espacos publicos é permeado de conflitos existentes entre as pessoas de diferentes
niveis de renda e, também, pelo uso das vias por meio dos diferentes modos de transporte (PASQUALETTO,
2013).

O Ministério das Cidades (2007) define a mobilidade como expressdo dos deslocamentos das pessoas que se ddo
por diversos meios de transporte (modos) e diversos motivos. Se a mobilidade é uma expressao dos deslocamentos
de pessoas e/ou cargas, a fim de se planejar a¢des ou politicas de mobilidade urbana, é primordial a identificagéo,
a localizacdo e o diagnéstico da estrutura socioespacial urbana. Nesse sentido é possivel questionar: onde estdo
as concentracbes populacionais em Goiania? Quais sdo os polos geradores de viagens? E, ainda, quais sdo os
niveis de oferta de transporte coletivo disponiveis para populacdo em diferentes localidades de Goiania?

Nesse trabalho atribui-se as dreas centrais (centralidades) de Goiénia a condigdo de polos geradores de viagens.
O Ministério das Cidades (2007) define dreas centrais como lugares de concentracio de atividades econdomicas
incluindo, além dos centros tradicionais das cidades, os polos regionais secundarios e as novas centralidades que
a dindmica da expansdo urbana gera. Por meio da aplicagdo de técnicas de Andlise Exploratéria de Dados
Espaciais -AEDE e investigagdes sobre outliers através da utilizagdo de ferramentas de Sistemas de Informagdes
Geograficas -SIG, foram desenvolvidas andlises para quatro varidveis: densidade populacional, média de renda,
densidade de linhas de 6nibus e densidade de oferta de transporte coletivo. Destarte, apresenta-se como objetivo,
deste trabalho, a identificagdo de centralidades e a andlise da oferta de TPC nessas areas em Goiénia.

A AEDE consiste em um conjunto de técnicas voltadas para descri¢cdo da distribuicdo dos dados espaciais,
identificando localizagbes atipicas (outliers), ou procurando descobrir padrées de associacdo espacial (clusters).
Para ?7?ruck et al. (2004), a andlise exploratéria é realizada geralmente por meio de mapas e graficos e deve
permitir descrever a distribuicdo dos valores das varidveis em estudo. A escolha das varidveis se deu pela
importancia atribuida as mesmas por autores como McDonald e Prather (1994), Ojima (2007) e Kneib (2008) ao
realizarem estudos sobre centralidades e identificacdo hierdrquica de subcentros e, também, pela disponibilidade
de dados para Goiania.

Por meio da anélise dos resultados foi possivel identificar diferengas de concentracées populacionais no espago
urbano de Goiania, padroes espaciais para diferentes classes de renda, diferengas na distribuicdo de servigos de
mobilidade (densidade de linhas de TPC) e distintos niveis de acessibilidade (densidade de oferta de TPC). Os
resultados permitiram a identificagdo de areas centrais com baixa oferta de TPC, o que reflete, na pratica, em
problemas cotidianos relacionados a dificuldade de deslocamento dos cidadaos em Goiania e, também, em desafios
para o planejamento e gestdo de politicas e a¢es voltadas a mobilidade urbana.
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3 Referencial, Materiais e Métodos

O arcabougo tedrico precipuo do presente trabalho baseia-se em trés temas: centralidades; mobilidade e transporte
publico coletivo; e andlise espacial. Com relacdo as centralidades, adota-se o conceito desenvolvido por Kneib
(2008), no qual os subcentros constituem-se em areas com significativa geracao de viagens, complementado pelos
conceitos de Rodrigue (2006), segundo o qual as centralidades funcionam como pontos nodais de uma rede espacial
urbana.

O Ministério das Cidades (2007) define a mobilidade como expressdo dos deslocamentos das pessoas que se ddo
por diversos modos de transporte e diversos motivos. Também relaciona mobilidade com acessibilidade na medida
em que existem diferencas nas possibilidades de acessar as infraestruturas urbanas destinadas a deslocamentos
de pessoas e cargas tais como o sistema vidrio ou as redes de transporte piblico coletivo -TPC, o que define
condigbes maiores ou menores de mobilidade para os individuos isoladamente ou, ainda, para partes inteiras do
territorio.

Sobre o modelo espacial adotado em Goiania, Kneib (2012) ressalta que somente no ultimoPlano Diretor
(Prefeitura Municipal de Goiania, 2007) é que se verificam abordagens sobre pedestres, ciclovias e acessibilidade,
no ambito da mobilidade urbana. Este Plano Diretor aposta em um modelo espacial preconizado pelo Novo
Urbanismo, que baseia-se na estratégia da cidade compacta, com foco no adensamento em corredores estruturantes
da cidade, dotados de infraestrutura adequada para prover grande oferta de transporte coletivo, com prioridade
para os 6nibus. Porém, segundo a autora, apesar de ser repleto de boas intengées, pouco do planejado foi aplicado
desde entdo para garantir a eficiéncia do servigo de transporte publico. Tais fatos corroboram a importancia das
andlises pretendidas por este trabalho, inclusive para contribuir com a analise do modelo espacial da capital.

As anélises espaciais de Goidnia foram fundamentadas em informagoes da Pesquisa Nacional por Amostra de
Domicilios -PNAD realizada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica -IBGE no ano de 2011 e, também,
dados disponibilizados pela Rede Metropolitana de Transportes Coletivos -RMTC com informagoes (em formato
shapefile e tabelas .xlsx) sobre o ntimero e a frequéncia das linhas, pontos e terminais de 6nibus em Goiania, para
o ano de 2014 (RMTC, 2014).

Como suporte para elaboragdo dos produtos cartograficos apresentados, foram utilizados arquivos vetoriais
no formato shapefile disponibilizados pela Companhia de Processamento de Dados do Municipio de Goidnia
-COMDATA na forma de banco de dados espaciais, denominado de Mapa Urbano Bésico Digital de Goiénia
-MUBDG em sua versdo 22.
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Para fins de planejamento e execugdo da PNAD o IBGE definiu a divisdo do municipio de Goiania em 1.636
setores censitarios dos quais 12 sdo classificados como rurais e 1.624 como urbanos. O setor censitario é a menor
unidade territorial, formada por area continua, contida em &rea urbana ou rural com dimensdes adequadas a
operagdo de pesquisas cujas amostragens tendem a abarcar a totalidade do Territério Nacional (IBGE, 2011).
Pensar em nivel de setor censitdrio em Goidnia, cidade central de sua regido metropolitana, implica considerar
unidades espaciais menores que o bairro. Dessa forma, um bairro pode conter diversos setores censitarios.

Foram utilizadas as varidveis de média de renda e densidade populacional da PNAD (2011) e, também,
densidade de linhas de Onibus e densidade de oferta de transporte coletivo, elaboradas a partir de dados
disponibilizados pela RMTC (2014).

Os valores da média de renda correspondem aos valores médios da renda domiciliar das pessoas responsaveis
pelo domicilio em um dado setor censitario. A densidade populacional foi calculada dividindo-se o ntimero total
de moradores de um dado setor censitirio por sua area. A densidade de linhas foi calculada dividindo-se o
nimero de linhas de 6nibus que passam por determinado setor censitdrio por sua drea. A densidade de oferta de
transporte coletivo (énibus) foi calculada somando-se a frequéncia didria de cada linha de 6nibus que passa por
determinado setor censitario e dividindo o resultado pela drea do setor. A frequéncia corresponde ao nimero de
viagens realizadas em cada linha do transporte coletivo em dias tuteis.
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O tratamento inicial das varidveis consistiu na elaboracdo de planilhas de céalculo a partir das quais foram
organizados BoxPlots, uma tabela com resumo estatistico dos valores das varidveis e um grafico com as
porcentagens de clusters e outliers para cada varidvel analisada. As tabelas foram vinculadas a base cartografica
por meio do software ArcGis v.10.0 que foi utilizado para o desenvolvimento e geracdo de mapas temaéticos.
Os BoxPlots, os resumos estatisticos, o grafico e os mapas foram reunidos em infograficos para cada uma das
varidveis.

Em seguida as varidveis foram normalizadas de tal forma que a soma de seus valores correspondesse a 1. Néo
havendo valores negativos, todos os valores ficaram entre 0-1. Foi calculada a média simples da soma dos valores
de cada varidvel por setor censitario que também foi normalizado.

A média normalizada foi considerada como uma expressdo da relagdo de centralidade entre areas. Valores
mais altos indicam concentragdo de renda, de populacdo, de linhas de 6nibus e de oferta de transporte coletivo,
sendo interpretados como possiveis areas centrais. Valores mais baixos indicam baixa concentracdo de renda,
de populagdo, de linhas de 6nibus e de oferta de transporte coletivo, sendo interpretados como possiveis dreas
periféricas.

A tabela foi vinculada ao arquivo shapefile com os poligonos dos setores censitarios. O programa TerraView
v.4.2.2 foi utilizado como subsidio a realizagdo da anélise espacial da média normalizada por meio do cédlculo do
Diagrama de Espalhamento de Moran que foi analisado e apresentado na forma de um BoxMap.

O BoxPlot é um grafico construido a partir de medidas da distribuicdo do conjunto de valores de uma dada
varidvel. As cinco medidas utilizadas na composicdo do grafico sdo importantes para analisar a posi¢do, dispersao
e assimetria da distribui¢do dos dados. Séo elas: valor minimo, primeiro quartil (Q1), mediana (segundo quartil
Q2), terceiro quartil (Q3) e valor maximo.

O gréfico é formado por uma caixa construida paralelamente a escala dos dados e representa os valores centrais
da amostra (50% dos valores de toda a amostra). O primeiro quartil corresponde ao percentil 25 e o terceiro
quartil corresponde ao percentil 75. O valor minimo corresponde ao menor valor da amostra que esteja entre
Q1 e {Q1-1,5*AIQ}, sendo AIQ a distancia interquartilica obtida pela diferenca entre Q3 e Q1 (Q3-Q1). O
valor méximo corresponde ao maior valor da amostra que esteja entre Q3 e {Q3+1,5¥*AIQ}. Os valores das
varidveis maiores que o valor maximo (expressos nos BoxPlots pela letra x) e menores que o valor minimo (para
as varidveis analisadas ndo foram identificados outliers menores que o valor minimo) sdo consideradas outliers, ou
seja, valores que ndo obedecem ao padrao do conjunto de dados ao qual eles pertencem, sendo encarados como
valores extremos (NEPOMUCENA; CIRILLO, 2001).

Para Soares et al. (2011) determinar valores outliers é subjetivo. A defini¢io de outliers é sujeita a andlise
e interpretagdo de resultados e decisdes sobre a identificacdo devem ser dependentes dos experimentos dos
quais emanam. O tratamento dado a valores outliers e sua interpretagdo também é subjetivo. No presente
trabalho optou-se por ndo desconsideralos, ao contrario, optou-se por espacializd-los para melhor analisa-los.
Seria possivel identificar fendmenos socioespaciais por meio da analise dos outliers das variaveis definidas? Tendo
como preocupacio a dimensio espacial das varidveis, o que significam os valores outliers?

O Diagrama de Espalhamento de Moran corresponde a uma forma de visualizar a dependéncia espacial. A
ideia fundamental do diagrama é comparar valores de um dado atributo de uma area com os valores de seus
vizinhos. Seu desenvolvimento resulta na geragdo de um gréfico bidimensional de z (valores normalizados) e wz
(média dos vizinhos). O grafico é divido em quatro quadrantes; Q1 representa valores positivos e associados a
médias positivas, Q2 representa valores negativos associados a médias negativas. Esses dois quadrantes indicam
associacdo espacial positiva levando em conta que numa localizacdo ha vizinhos com valores semelhantes. Q3
representa valores positivos associados a médias negativas e Q4 representa valores negativos associados a médias
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8 CONSIDERACOES FINAIS

positivas que indicam associacdo espacial negativa considerando que numa localizacdo ha vizinhos com valores
distintos (fig. 01). Cada setor censitario foi, entdo, vinculado a um quadrante que indica uma relagéo de associagéo
espacial positiva ou negativa. Esse vinculo foi expresso em um mapa de espalhamento de Moran (BoxMap) no
qual cada setor censitario foi representado por uma cor relacionada ao quadrante ocupado. Os setores censitarios
que apresentaram os maiores valores da média normalizada calculada foram considerados como areas com fortes
relacoes de centralidade.

Apés a identificacdo das centralidades urbanas, o préximo passo consistiu em identificar as dreas de alta e
baixa oferta de TPC, o que foi feito por meio da geracdo de um BoxMap para varidvel densidade de oferta de
transporte publico coletivo. Dessa forma, os valores da referida varidvel foram vinculadas a um dos quadrantes
do diagrama de espalhamento de Moran. Os valores alocados nos quadrantes 1 e 3 foram considerados como alta
oferta de TPC e, os valores alocados nos quadrantes 2 e 4 foram considerados como baixa oferta de TPC. A alta
e a baixa oferta foram, entdo, sobrepostos ao shapefile de centralidades o que permitiu a identificagdo de déficits
de TPC em &areas centrais.

5 III.
6 Resultados e Discussoes

Os infogréaficos resultantes das andlises de cada uma das varidveis sdo apresentados a seguir. A A Figura 5
apresenta o infogréafico varidvel densidade de oferta de TPC. Os valores de densidade de oferta de transporte
coletivo apresentaram padrao espacial muito préximo da densidade de linhas. As diferengas ocorreram em virtude
da frequéncia das linhas de 6nibus computadas para o calculo da oferta. Essas duas variaveis sdo uma expressao
direta da possibilidade dos citadinos de circular por meio do transporte ptblico pelos espagos urbanos de Goidnia
se vinculando com questoes de acessibilidade e mobilidade, ja que se deslocar envolve tempo e custos diferenciados
para os diferentes sujeitos que habitam as diversas localidades que compdem o urbano goianiense. Essa variavel
apresentou os maiores valores de desvio padrdo e, também, de nimero de outliers (13%), o que significa que
algumas regides sdo muito mais acessiveis por transporte publico coletivo do que outras. As diferengas entre
as variaveis densidade de oferta e densidade de linhas suscitaram uma questdo interessante que perpassa pela
diferenca entre acesso e acessibilidade. Percebe-se, por exemplo, que a regido préoxima ao St. Garavelo apresenta
um valor extremo de densidade de linhas, mas, ndo apresenta um valor extremo de densidade de oferta. Ora,
possuir um ntmero elevado de linhas significa ter acesso, contudo, isso pode néo significar acessibilidade adequada,
na medida em que hé indicios de que ndo héa frequéncia satisfatéria dos 6nibus que circulam por essas linhas.
Esses indicios residem no fato da densidade de linhas nessa regiao possuir um alto valor e, a0 mesmo tempo, a
mesma regido, apresenta uma densidade de oferta com um valor mais baixo.

Esse fato traduz a seguinte realidade: é possivel acessar a infraestrutura de TPC que liga a diferentes pontos da
cidade, contudo, a frequéncia de passagem dos 6nibus parece nédo ser suficiente, o que implica em elevado tempo
de espera nos pontos de parada. Dessa foram, pode-se afirmar que existe acesso ao sistema de TPC, porém, com
acessibilidade reduzida. Todavia, para que se tenha um diagndstico mais preciso sobre a falta de acessibilidade
em localidades como o exemplo ressaltado, seria necessiario um aprofundamento da andlise relacionando mais
precisamente demanda e oferta do transporte piblico em diferentes dias e horérios, com foco, principalmente,
para os horarios de pico.

A Figura 6 apresenta o mapa que sintetiza as informagoes geradas a partir da sobreposi¢do da alta e baixa
oferta de TPC as areas centrais. Dos 1.636 setores censitérios considerados para andlise, 462 (28,28%) foram
classificados enquanto centralidades urbanas e 1.174 (71,76%) foram considerados enquanto &areas periféricas.
Das centralidades urbanas, 172 foram identificadas com alta oferta de TPC e 290 foram consideradas com baixa
oferta de TPC.

7 Year ()

8 Consideracoes Finais

A andlise dos resumos estatisticos e dos BoxPlots e a espacializagdo dos outliers foram procedimentos que
subsidiaram a andlise das varidveis permitindo a identificacio de padrdes de comportamento espacial. Nesse
sentido, a andlise conjunta das varidveis permitiu a identificacdo de areas de adensamentos populacionais,
diferengas e padrdes espaciais da distribuicdo de renda, diferencas na distribuicdo do quantitativo de linhas
de 6nibus e diferengas nos niveis de acessibilidade.

A grande quantidade (62,77%) de centralidades identificadas com baixa oferta de TPC indica dreas prioritarias
para receberem estudos operacionais mais aprofundados sobre oferta e demanda, de modo a proporcionar
melhorias ao usudrio e mitigar possiveis dificuldades relacionados aos deslocamentos dos citadinos e, também,
entraves referentes a mobilidade urbana de forma geral. Esse cenario reflete em custos mais altos envolvidos aos
usuérios do TPC e maior tempo gasto para realizagdo dos deslocamentos.

J4 as informagoes aqui produzidas, que revelam as dreas com grande oferta de TPC (37,23% das centralidades),
podem subsidiar politicas de adensamento, fomento as tais centralidades ou mesmo indicar areas propicias a
implantacdo de empreendimentos geradores de viagens, para melhor aproveitar a alta oferta de TPC ja disponivel
nessas areas.
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A metodologia utilizada para identificacdo das centralidades -AEDE -demonstrou ser pertinente para a
realizacdo de uma anélise ampla da estrutura socioespacial de Goiania em escala de setor censitario. Contudo,
conforme ja ressaltado, os resultados obtidos carecem de maiores investigagdes que envolvam outros dados,
principalmente, relacionados a demanda e oferta de TPC, com foco para horarios de pico, envolvendo varidveis
como principais pontos de origem e destino dos deslocamentos em diferentes regides de Goiadnia. Investigacoes
mais aprofundadas sobre as centralidades, consideradas nesse trabalho como polos geradores de viagens, também
seriam pertinentes e, nesse sentido, estudos sobre os principais motivos e modos de viagens constituiriam bons
complementos para as andlises apresentadas.

Os resultados obtidos corroboram com a ideia de Moysés et al (2007). Para os autores a construgao de Goiania
estd marcada por conflitos de interesse e a forga do capital imobiliario, ao criar e recriar novas centralidades,
empurra grandes levas da populagdo para espagos distantes da malha urbanizada, longe do mercado de trabalho
e com baixos niveis de acessibilidade aos equipamentos urbanos, o que compromete, inclusive, o atendimento da
populagdo por transporte coletivo e impacta diretamente a mobilidade urbana.

Os niveis mais baixos de acessibilidade foram identificados nas areas periféricas, por meio da andlise das
varidveis densidade de linhas e densidade de oferta de transporte coletivo e sdo, também, as dreas com as menores
médias de renda, o que revela um cendrio de segregacdo socioespacial. Esse cendrio, por certo, se constréi no
contrassenso entre as politicas de planejamento urbano que tem priorizado areas de alta densidade, que deveriam
ser acompanhadas de grande oferta de transporte publico coletivo -por meio de corredores conhecidos como
Bus Rapid Transit (BRT), ou corredores preferenciais, conhecidos como Bus Rapid Service (BRS), que deveriam
perpassar, circundar e conectar areas centrais -baseando-se num modelo de cidade compacta; e a forca econémica e
politica do capital imobilidrio que cria mecanismos de valorizagdo de dreas préximas a centralidades, empurrando
grandes levas da populacdo para dreas mais longinquas nas quais, somente depois da ocupacdo, o transporte
publico precisa se adequar.

A divergéncia entre o modelo idealizado em Goiénia -de cidade compacta com grande oferta de transporte
coletivo -e a realidade revelada no presente estudo revela fortes indicios que hé uma grave auséncia de integraciao
entre politicas de mobilidade e transporte ptblico com politicas de uso e ocupagao do solo, merecendo este tema
uma anilise detalhada, a partir da continuacdo da presente pesquisa. B
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Figure 1: A
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3Nota: Dados trabalhados pelos autores.
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Figure 7: Figura 6 :

10

- 1 - 1 43 h EL) :
% i Jd Curitiba
% i
Y UFG
."“M PPy ] Jd Guanabara
¢, u o - 5 -
TRINDADE vi ':Mﬂ'-'
£t A \ | g
ROV g \ T d Bro Santo Hildrio .
LEl e n!b o I‘ 7,
Novo il . ‘ : . -
y v ‘ I
Cj Vera Cruz :
- i
Bro Cidafe Jardim " S
7 Leste Ufivlksitagh
Oexge Industrial - <" SENADOR
i, - P “, CANEDO
J L it ™4 E
‘ m‘io »
4 . b 7 5
3 & =l
| B Lo " Prg .ﬂm;ﬁn?ﬂ ¥ e s :
B N v - ’.—
il il ueG
y “ i _wwrv./LEGENDA ‘
.'1 ; : T Principais Vias ",
T R e w%g,o Limites municipais de Goidnia
2-. 1 APARECIDA DE - Cantrakdades ¢ alta oferta de TPC % '_;"'-
P 2. A ”m] ! GOIANIA Bl contralidades ¢ baxa oferta de TPC 3
6 A i Areas periféricas T




256

258

259

260

261
262
263

264
265

266
267

268

270

271
272
273

274

275
276
277

278
279

280
281

282
283
284

285
286
287

288
289
290

291

202

293

294
295

296
297
298

299
300

301
302

303

304
305

Global Journals (US) Guidelines Handbook 2016 www.GlobalJournals.org
[Druck and Carvalho] , S Druck , . M Carvalho .
[Mcdonald] , J Mcdonald .
[Dissertacao] , Dissertagdo . Pontifice Universidade Catélica de Goids. Departamento de Ciéncias Econémicas
[Institute] , Lincoln Institute .
[

Ibge and Pnad ()] , Ibge , Pnad . ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho e Rendimento/Pesquisa
Nacional por Amostra de Domicilios anual/2011/Sintese Indicadores/sintese
pnad2011.pdf 2011. (Acessado ema gosto de 2013)

[Arrais ()] A produgio do territério goiano: ecomomia, urbanizag¢do, metropolizagio. Goiania: Editora UFG, T
A Arrais . 2013.

[Gottdiener ()] A Produgio Social do Espago Urbano, M Gottdiener . 1993. 1993. Sdo Paulo. Editora da
Universidade de Sao Paulo

[Lefebvre ()] A revolugdo urbana, H Lefebvre . 1999. Belo Horizonte.

[Camara and Monteiro (ed.) ()] Andlise espacial de dados geogrificos, G; Camara , A Monteiro . V. M. (EDS).
(ed.) 2004. Brasilia, EMBRAPA.

[Bicca and Bicca ()] Arquitetura na formagdo do Brasil. Brasilia: UNESCO, IPHAN. BRASIL Ministério Das
Cidades, B E Bicca , P R S Bicca . 2008. 2007. Brasilia. Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de
Mobilidade Urbana

[Ribeiro ()] Awvaliagio da Expansdo Urbana no Municipio de Goidnia. Periodo, C R Ribeiro . 2011. 1990 -2010.

[BRASIL. Lei n°12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e d4 outras pros
BRASIL. Lei n°12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e dd outras providéncias,

[Pasqualetto ()] Cdlculo do indice de mobilidade urbana sustentdvel em Goidnia, monitoramento e auzilio nas
politicas publicas, A Pasqualetto . 2013. (Anais da ANPUR. V. 15)

[Moysés et al. ()] Da formagio urbana ao empreendedorismo imobilidrio: a nova face da metrdpole goianiense,
A; Moysés , E R Silva , Da , E Borges , M G Ribeiro . 2007. Mercator -Revista de Geografia da UFC. p. 12.

[Dados sobre o sistema de transporte coletivo de Goidnia. Rede Metropolitana de Transportes Coletivos RMTC ()]
‘Dados sobre o sistema de transporte coletivo de Goidnia. Rede Metropolitana de Transportes Coletivos’
RMTC 2014. 2014.

[Ojima ()] Dimensées Da Urbanizagio Dispersa E Proposta Metodoldgica Para Estudos Comparativos: Uma
Abordagem Socioespacial Em Aglomeragées Urbanas Brasileiras. Revista Brasileira De Estudos Populacionais,
R Ojima . jul./dez 2007. Sdao Paulo. p. .

[Prefeitura and De Goiania ()] Dispde sobre o Plano Diretor e o processo de planejamento urbano do Municipio
de Goiania e dd outras providéncias, Prefeitura , De Goiania . 2007. (Lei complementar n° 171, de 29 de maio
de)

Villaga ()] ‘Espaco intra-urbano no Brasil’. F Villaga . Sdo Paulo: Studio Nobel: FAPESP 2001.

[
[Beaujeu-Garnier ()] Geografia Urbana. Fundagio Calouste Gulbenkian, J Beaujeu-Garnier . 1997. Lisboa.
[Santos ()] Manual de Geografia Urbana, M Santos . 1981. Sdo Paulo: Hucitec.

[

Kneib ()] ‘Mobilidade urbana e qualidade de vida: do panorama geral ao caso de Goiénia’. E C Kneib . Revista
UFG 2012. 12.

[Nepomucena and Cirillo ()] ‘Observagéo de outliers por alocagdo das observagdes através do modelo de Poisson
aplicado ao nimero de casos de Aids diagnosticados no Brasil. T Nepomucena , M A Cirillo . Semina:
Ciéncias Bioldgicas da Saude 2001. p. 1.

[Pastore ()] Renda fundidria e parcelamento do solo: Goidania (1933 -1983). Dissertagio de mestrado, E Pastore
. 1984. Universidade de Brasilia

[Kneib ()] Subcentros urbanos: contribuicio conceitual e metodoldgica a sua definicio e identificagio para
planejamento de transportes, E C Kneib . 2008. Tese (Doutorado) -Universidade de Brasilia. Distrito Federal

[Prather ()] ‘Suburban employment centers: the case of Chicago’. P J Prather . Urban Studies 1994. p. .

[Rodrigue ()] ‘Transportation and Urban Form’ J P Rodrigue . The Geography of Transports Sistems, 2006.
(Routledge)

11


ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho_e_Rendimento/Pesquisa_Nacional_por_Amostra_de_Domicilios_anual/2011/Sintese_Indicadores/sintese_pnad2011.pdf
ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho_e_Rendimento/Pesquisa_Nacional_por_Amostra_de_Domicilios_anual/2011/Sintese_Indicadores/sintese_pnad2011.pdf
ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho_e_Rendimento/Pesquisa_Nacional_por_Amostra_de_Domicilios_anual/2011/Sintese_Indicadores/sintese_pnad2011.pdf
ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho_e_Rendimento/Pesquisa_Nacional_por_Amostra_de_Domicilios_anual/2011/Sintese_Indicadores/sintese_pnad2011.pdf
ftp://ftp.ibge.gov.br/Trabalho_e_Rendimento/Pesquisa_Nacional_por_Amostra_de_Domicilios_anual/2011/Sintese_Indicadores/sintese_pnad2011.pdf
jul./dez

	1 I.
	2 II.
	3 Referencial, Materiais e Métodos
	4 Global Journal of Management and Business Research
	5 III.
	6 Resultados e Discussões
	7 Year ( )
	8 Considerações Finais

